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Typ 230 VI-O

Gleitsattel-Scheibenbremse

1. Beschreibung der Federspeicher Gleitsattel-Scheibenbremse

1.1 Einleitung

Die hydraulisch |6sbare Federspeicherbremse vom
Typ 230 VI-O ist vorrangig fur den Einsatz als Not- und
Feststellbremse von Baumaschinen, Kranfahrzeugen
und anderen Sonderfahrzeugen vorgesehen.

Die Scheibenbremse besteht aus einem Bremssattel, ei-
ner darin angeordneten Betatigungseinrichtung und
Bremsbelagen.

Die Betatigungskraft wird ohne mechanische Uberset-
zung durch ein Tellerfederpaket erzeugt. Bei einem mini-
malen Bremsscheibendurchmesser von 254 mm betragt
das Bremsmoment fiir den Bremsentyp

230 VI-O, Mg = 2000 Nm.

Da der Bremsscheibendurchmesser nach oben unbe-
grenzt ist, 1aBt sich mit der erzeugten Umfangskraft ein
breiter Bereich von Bremsmomenten, der dann oberhalb
des 0. g. Bremsmomentes liegt, realisieren.

Zum Ldsen der Bremse ist ein Hydraulikdruck von etwa
100 bar erforderlich. Damit steht fur Fahrzeuge, die ei-
nen Hydraulikspeicher mit entsprechendem Speicher-
druck aufweisen, eine aulerst einfach aufgebaute Not-
und Feststellbremse zur Verfigung, die eine wichtige Si-
cherheitsfunktion erfullen kann. Bei einem Ausfall der hy-
draulischen Druckversorgung wird das Fahrzeug
automatisch gebremst und abgestellt. In dieser Situation
erfolgt das Lésen der Bremse entsprechend Abschnitt
2.2 "Notlésen”.

Die Nachstellung des Belagverschleifes wird mittels ma-
nueller Nachstellung vorgenommen.

1.2 Bremsvorgang

Der Bremssattel (1) - siehe Bild 1 - und die beiden iden-
tischen Bremsbelagtrager (3, 4) sind mit zwei Bolzen (2)
in einem Befestigungsrahmen (gehért nicht zum WAB-
CO-Lieferumfang) verschiebbar geftihrt. Die beim Anle-

gen der Bremse auftretende Umfangskraft der
Bremsbelage stutzt sich, je nach Drehrichtung der
Bremsscheibe, an einem der beiden Bolzen (2) ab.

Die Zuspannkraft wird von einem Tellerfederpaket (5) er-
zeugt. Dieses wirkt Uber einen Kolben (6), einen Gewin-
destift (7) und ein Drucksttck (8) auf den Belagtrager (3),
so dass dieser auf den Bolzen (2) gegen die Bremsschei-
be geschoben wird.

Bei Anlage dieses Belages an der Bremsscheibe ver-
schiebt die auf den Ring (9) wirkende Reaktionskraft den
Bremssattel (1) zusammen mit dem Bremsbelag (4) und
den Bolzen (2) im Befestigungsrahmen bis zur Anlage
des zweiten Belages an der Bremsscheibe.

Zum Lésen der Bremse wird der Hydraulikraum (10) zwi-
schen Bremssattel (1) und Kolben (6) mit Oldruck beauf-
schlagt. Dadurch verschiebt sich der Kolben gegen die
Kraft des Tellerfederpaketes (5) bis zum Anschlag am
Ring (9).

Der Bremssattel ist mit einem Gewindeauge zur Aufnah-
me einer automatischen Zwangsrickfihrung versehen,
die beim Lésen der Bremse den Bremssattel durch Fe-
derkraft zurlckstellt.

Wenn sich durch Verschleild der Bremsbeldge und/oder
der Bremsscheibe das Liftspiel vergréert, so verklei-
nert sich die Zuspannkraft. Daher muss das Luftspiel
nachgestellt werden.

Die Nachstellung erfolgt durch Hineindrehen des Gewin-
destiftes (7) in den Kolben. Dadurch verschiebt sich das
Druckstiick (8) aus dem Kolben (6) heraus und gleicht
den Verschleil3 aus.
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Bild 1: Schnitt und Draufsicht

Bremsenteile
1 Bremssattel
2 Bolzen
3+4 Bremsbelagtrager
5 Tellerfederpaket
6 Kolben
7 Gewindestift
(Nachstellschraube)
8 Drucksttick
9 Ring
10 Hydraulikraum
11 Kontermutter
18 EntlGfterventil
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Typ 230 VI-O

Gleitsattel-Scheibenbremse

2.  Wartung und Instandhaltung

2.1 Allgemeine Hinweise

Im besonderen Male ist der einwandfreie technische
Zustand der Bremse fiur sichere Bremseigenschaften
von entscheidender Bedeutung.

Daher sollte die Bremse in den vom Fahrzeughersteller
vorgeschriebenen Zeitintervallen Gberprift und Ver-
schleif’teile ausgetauscht werden.

Der Austausch der Gummiteile sollte nach spéte-
stens 2 Jahren oder bei Beschiddigungen vorgenom-
men werden. Der Belagwechsel erfolgt nach
VerschleiB. Mit dem Belagwechsel sollte jeweils eine
Uberprifung der Bremse durchgefiihrt werden. Die Be-
schreibung des Belagentfernens erfolgt im Anschluss.

Beim Austausch von Bremsenteilen durfen nur Original-
Ersatzteile des Bremsenherstellers Verwendung finden.

Reparatur- und Wartungsarbeiten an der Bremse diirfen
nur durch vom Bremsenhersteller autorisierte Werkstét-
ten mit geschultem Personal durchgefiihrt werden.
Achtung: Dabei die Sicherheitshinweise nach Ab-
schnitt 2.1.1 beachten!

Fur die Montage- bzw. Wartungsarbeiten sind aus-
schlieflich Standardwerkzeuge zu verwenden. Die
Bremse ist so konzipiert, dass kein Spezialwerkzeug ver-
wendet werden muss.

2.1.1 Sicherheitshinweise

A WARNUNG!

Stellen Sie sicher, dass bei Arbeiten an der Feststell-
bremse durch die Aufhebung der Bremswirkung keine
unbeabsichtigte Fahrzeug- bzw. Maschinenbewegung
erfolgen kann. Bei Reparaturarbeiten an der Bremse
muss das Fahrzeug auf einer ebenen Flache stehen und
gegen Wegrollen gesichert sein. Fir das Aufbocken und
Sichern des Fahrzeuges nur zugelassene Vorrichtungen
verwenden - Lebensgefahr! -

Wahrend der Reparaturarbeiten an der Bremse muss si-
chergestellt sein, dass die Bremse nicht ungewollt beta-
tigt wird. Bei ausgebauten Beldgen darf die Bremse nicht
betétigt werden! - Verletzungsgefahr! -

Bei Arbeiten an der Bremse bzw. beim Verschieben des
Bremssattels nur aulen mit den Handen anfassen, so
dass ein Quetschen der Finger zwischen Bremssattel
und Bremsentrager nicht mdglich ist! - Verletzungsge-
fahr! -

A GEFAHR!

Die Feststellbremse steht durch das Tellerfederpaket (5)
- siehe Bild 2 - unter Federspannung. Durch unsachge-
males 6ffnen der Feststellbremse kénnen sich plétzlich
Teile I6sen und abspringen - Verletzungsgefahr! - Da-
her vor Demontage des Sicherungsringes (14) die Kon-
termutter (11) 16sen und den Gewindestift (7) der
Nachstellung gegen den Uhrzeigersinn drehen bis das
Tellerfederpaket (5) entlastet ist!

Bild 2
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Gleitsattel-Scheibenbremse

Typ 230 VI-O

2.2 Einstellung bzw. Nachstellung

Beim Neueinbau der Bremse und aufgrund von Ver-
schleil an den Bremsbeldgen und/oder der Bremsschei-
be wird das Luftspiel in folgenden Schritten eingestellt.
Achtung: Dabei Sicherheitshinweise nach Abschnitt
2.1.1 beachten!

Nach erfolgtem Einbau muss die Bremse am Entlufter-
ventil (18) mit Schlissel SW 11 entliftet werden.
Anziehdrehmoment 12 + 4 Nm.

¢ Kontermutter (11) mit Schlissel SW 24 I6sen.

¢ Spannen der Tellerfedern durch Drehen des Gewin-
destiftes (7) mit Innensechskantschlissel SW 8 im
Uhrzeigersinn bis zum fuhlbaren Anschlag des Kol-
bens (6) am Ring (9).

e Alternativ: Bremse mit Hydraulikdruck beaufschla-
gen und Gewindestift (7) im Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag drehen.

* Gewindestift (7) um 1/4 Umdrehung gegen den Uhr-
zeigersinn drehen, um das gewinschte Liftspiel zu
erhalten.

* Kontermutter (11) mit einem Anziehdrehmoment von
100 £ 10 Nm anziehen.

”Notlosen*

Muss bei einem Ausfall der hydraulischen Druckversor-
gung die Bremse geldst werden, so gilt die Arbeitsfolge:

» Entfernen des Blechdeckels (20) oder der Schutzkap-
pe (23).

* Kontermutter (11) mit Schlissel SW 24 I6sen.
* Gewindestift (7) mit Innensechskantschliissel SW 8

gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die Bremse ge-
I6st ist.
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Typ 230 VI-O

Gleitsattel-Scheibenbremse

3. Montageanweisung fiir die Scheibenbremse

Die Montageanweisung umfaldt in Teilschritten anhand
der Bilder 3 bis 19 mit den Arbeitsfolgen und den Hinwei-
sen den kompletten Zusammenbau der Scheibenbrem-
se. Bei der Anweisung ’“Fetten“ ist fur normale
Einsatzfalle (-50° C bis +120° C) FUCHS RENOCAL FN
745 zu verwenden. Die zu fettenden Bereiche sind in
Bild 1 (Pfeile) gekennzeichnet. Fir besondere Einsatz-
falle werden Fette mit einem héheren Temperaturbe-
reich eingesetzt.

Die Demontage der Scheibenbremse erfolgt in umge-

kehrter Weise.
1

16 17 2

mﬂ

Bremssattel

Bolzen

Bremsbelagtrager
Tellerfederpaket

Kolben

Gewindestift (Nachstellschraube)
Druckstick

Ring

Kontermutter
Radialwellendichtring
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Achtung: Dabei Sicherheitshinweise nach Abschnitt
2.1.1 beachten!

Bild 3 zeigt die Einzelteile einer Bremsenausfihrung mit
einer Schutzeinrichtung, bestehend aus einem Blech-
deckel (20), einem O-Ring (21) und Sechskantschrau-
ben (22).

Bild 4 zeigt eine Bremsenausfiihrung mit einer Schutz-
kappe (23) aus Gummi.

6 1 7
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Bild 4

13 Radialwellendichtring
14  Sicherungsring

15  Schutzkappe

16 Kronenmutter

17  Splint
20 Blechdekkel
21 O-Ring

22 Sechskantschraube
23  Schutzkappe
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Gleitsattel-Scheibenbremse Typ 230 VI-O

Bild 5

Bild 6

Bild 7

Bild 8

Arbeitsfolgen bei der Montage

* Radialwellendichtring (12) leicht fetten und in die ge-
reinigte Ringnut (Pfeil) des Bremssattels (1) setzen.

Hinweis: Radialwellendichtring so einsetzen, dass er
den Innenraum der Bremse nach auf3en abdichtet, d. h.
die Dichtlippe muss zum Hydraulikraum 10 (siehe Bild 1)
zeigen.

* Radialwellendichtring (13) leicht fetten und in die ge-
reinigte Ringnut (Pfeil) des Bremssattels 1 setzen.

Hinweis: Radialwellendichtring so einsetzen, dass er
den Innenraum der Bremse nach aufien abdichtet, d. h.
die Dichtlippe muss zum Hydraulikraum 10 (siehe Bild 1)
zeigen.

¢ Druckstiick (8) fetten und so in den Kolben (6) einset-
zen, dass die Ringnut (Pfeil) aus dem Kolben zeigt.
Die Ringnut ist fettfrei.

e Kolben (6) mit vormontierten Druckstick (8) in den
Bremssattel (1) eindriicken.

Hinweis: Kolben vor dem Einbau fetten, damit er sich
leichter durch den Radialwellendichtring (12) (siehe
Bild 5) driicken laRt.

WABCO °



Typ 230 VI-O Gleitsattel-Scheibenbremse

* Tellerfederpaket (5) fetten. Bild 9

e Tellerfederpaket (5) komplett in den Kolben setzen.

Hinweis: Die Einbaulage des Tellerfederpaketes (5)
bzw. die Lage der einzelnen Tellerfedern untereinander
muss bei einem 5-lagigen Federpaket der Darstellung in
Bild 9.1 und bei einem 6-lagigen Federpaket der Darstel-
lung in Bild 9.2 entsprechen. Der Einbau bzw. der Aus-
tausch des Tellerfederpaketes darf nur komplett als Neu-
bzw. Ersatzteil erfolgen.

Achtung: ' ‘
Bei Demontage Sicherheitshinweise nach Abschnitt A%‘
77 Z.

2.1.1 beachten! / D

Bild 9.1

Bild 9.2
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Gleitsattel-Scheibenbremse Typ 230 VI-O

9 * Ring (9) fetten und so in den Bremssattel (1) setzen
(siehe auch Bild 1), dass er das Tellerfederpaket um-
greift.

Bild 10

¢ Sicherungsring (14) in die Ringnut - siehe Pfeil - des
Bremssattels (1) setzen.

Achtung: Bei Demontage Sicherheitshinweise nach
Abschnitt 2.1.1 beachten!

Bild 11

-

* Schutzkappe (15) mit einem Montagewerkzeug in
den gereinigten Sitz - siehe Pfeil - des Bremssattels
(1) eindriicken.

* Dichtungswulst der Schutzkappe (15) in die Ringnut
des Druckstiickes (8) schieben.

) Hinweis: Das Gummiteil darf nicht zerstort werden. Auf
Bild 12 einen gleichmaRigen, faltenfreien Sitz des Randwulstes
der Schutzkappe in der Ringnut des Druckstiickes ach-
ten!

* Gewindestift (7) (Nachstellschraube) mit Innensechs-
kantschlissel SW 8 in den Kolben (6) schrauben.

Bild 13

WABCO 1



Typ 230 VI-O

Gleitsattel-Scheibenbremse

e Sechskantmutter (11) (Kontermutter) mit Schlussel
SW 24 auf den Gewindestift (7) bis an den Kolben
schrauben.

Hinweis: Das Anziehdrehmoment fir die Kontermutter
betragt 100 £ 10 Nm und erfolgt erst im Anschluss an
den Bremseneinbau und der Liftspieleinstellung. Siehe
dazu Abschnitt 2.2 ,Einstellung bzw. Nachstellung®.

* Bremssattel (1) in den Befestigungsrahmen (nicht ab-
gebildet) einsetzen. Erste Sechskantschraube (2)
(FUhrungsbolzen) von der Seite der Betatigung - sie-
he Pfeil - in den Bremssattel schieben. Bremsbelag-
trager (3, 4) mit Bremsbelagen einsetzen, und zweite
Sechskantschraube 2 von der Seite der Betatigung in
den Bremssattel schieben. Sechskantschrauben (2)
mit Schlissel SW 24 halten und Kronenmuttern (16)
mit Schllssel SW 24 und einem Anziehdrehmoment
von 20 + 10 Nm auf Sechskantschrauben (2) schrau-
ben. Beide Kronenmuttern (16) mit einem Splint (17)
gegen Ldsen sichern.

« Entlufterventil (18) in die Offnung - siehe Pfeil - des
Bremssattels (1) mit einem Schlissel SW 11 ein-
schrauben.

Hinweis: Das Anziehdrehmoment fir das Entlfterventil
betragt 12 + 4 Nm und erfolgt nach dem Anschluss der
Bremse - siehe Pfeil - an die hydraulische Druckversor-
gung und nach der Entluftung der Bremse.

¢ Staubkappe (19) nach dem Entliftungsvorgang der
Bremse auf das Entliftungsventil (18) setzen.

* Nach der Bremseneinstellung - siehe Abschnitt 2.2
sEinstellung bzw. Nachstellung® - wird der Bremssat-
tel auf der Betatigungsseite mit einer Schutzeinrich-
tung verschlossen. Entsprechend der
Bremsenausfuhrung erfolgt dies nach Bild 17 mit ei-
nem Blechdeckel oder nach Bild 18 mit einer Schutz-
kappe aus Gummi.

¢ Auf den Innenbund - siehe Pfeil - des Blechdeckels
(20) den O-Ring (21) - siehe auch Bild 3 - schieben.

* Blechdeckel mit Sechskantschrauben (22) und einem
Schlissel SW 10 an den Bremssattel anschrauben.

Bild 14

Bild 15

Bild 16

=20

Bild 17
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Gleitsattel-Scheibenbremse Typ 230 VI-O

» Schutzkappe (23) aus Gummi mit der Dichtungswulst
in die Ringnut des Bremssattels (1) schieben.

Entsprechend der Einbaulage der Bremse im Befesti-
Bild 18 23 gungsrahmen werden bei dieser Bremsenausfilhrung
die Bremsbelagtrager mit den Bremsbel&gen Gber Flach-
greifermagnete gegen den Bremssattelschenkel und das
Druckstiick gehalten.

Arbeitsfolge fiir den Einbau bzw. beim Aus-
tausch der Magnete:

* Eindricken des Flachmagneten mit dem Toleranzring
- siehe Pfeil - in die Offnung des Druckstiickes (8).

ety

* Eindrucken des Flachmagneten mit dem Toleranzring
- siehe Pfeil - in die Offnung des Bremssattelschen-
kels.

%
oo’
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* O-Ring (24) in die Ringnut des Druckstiickes (8)
schieben.

\ /5]

* Der weitere Zusammenbau erfolgt analog den Ar-
beitsfolgen ab Bild 7.

Bild 19 Hinweis: Der Einbau der Flachmagnete muss mit einem
geeigneten Werkzeug erfolgen. Dabei dirfen keine Be-
schadigungen an den Magneten auftreten. In der Ein-
baulage mussen die Magnete glattflichig mit dem
Druckstlick bzw. Sattelschenkel abschlie3en.

WABCO 13



Typ 230 VI-O

Gleitsattel-Scheibenbremse

3.1 Bremsbelagwechsel

A GEFAHR!

Ein Bremsbelagwechsel ist bei 2 mm Bremsbe-
lagrestdicke oder bei verbrannten bzw. verglasten
Bremsbeldgen vorzunehmen. Es sind nur vom Fahr-
zeug- oder Bremsenhersteller vorgeschriebene Be-
lagqualitdten zu verwenden.

Die Erneuerung der Bremsbeldge muss immer
achsweise durchgefiihrt werden!

Die Fuhrungsflachen bzw. -teile fur die Bremsbelage
sind zu reinigen.

Die Schutzkappe fiir das Druckstick ist auf einwandfreie
Beschaffenheit zu Uberprifen.

Beim Erneuern der Bremsbeldge ist auch die Brems-
scheibe auf Verschleill zu Uberprifen. Sie muss ausge-
wechselt werden, wenn die Mindestdicke - Originaldicke
minus 4 mm (Verschlei® je Seite 2 mm maximal) - er-
reicht ist.

Bei einer Bremsenausfuhrung - siehe Bild 19 - mit Flach-
greifermagneten, sind diese vor dem Einbau der neuen
Bremsbelage zu reinigen.

Arbeitsfolge beim Bremsbelagwechsel:

Achtung: Sicherheitshinweise nach Abschnitt 2.1.1
beachten!

* Blechdeckel (20) oder Schutzkappe (23) entfernen.

¢ Kontermutter (11) mit Schllissel SW 24 I6sen.

* Losen der Tellerfedern durch Drehen des Gewinde-
stiffes 7 mit Innensechskantschlissel SW 8 gegen
den Uhrzeigersinn.

Alternativ: Bremse mit Hydraulikdruck beaufschla-
gen und Gewindestift 7 gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen.

e Splint (17) entfernen und Kronenmutter (16) mit
Schlussel SW 24 abschrauben.

* Bolzen (2) soweit aus dem Bremssattel (1) ziehen,
dass die Bremsbelagtrager (3, 4) entfernt werden
kénnen.

Achtung: Auf ein eventuelles Herumschwenken des
Bremssattels um den anderen Bolzen 2 ist zu achten!
Verletzungsgefahr!

¢ Gleitflachen und Bremsbelagfiihrungen reinigen.

* Neue Bremsbelagtrager (3, 4) einsetzen, Bolzen (2)
in den Bremssattel schieben, Kontermutter (11) auf-
schrauben und mit Splint (17) sichern - siehe hierfur
Arbeitsfolge zu Bild 15.

* Die Einstellung der Bremse erfolgt analog Abschnitt
2.2 ,Einstellung bzw. Nachstellung®.

* Blechdeckel (20) - siehe Bild 17 - oder Schutzkappe
(23) - siehe Bild 18 - am Bremssattel befestigen.

* Wurde die Staubkappe (19) vom Entlifterventil (18)
entfernt, so muss diese wieder aufgesteckt werden.

14 WABCO
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Bild 20
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Notizen
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