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Sitowniki hamulcowe

Przeznaczenie:

Rodzaje wykonania:

421 00.

423 ...

Uwaga:

Sitowniki hamulcowe majg za zadanie wspdinie
z mechanizmami hamujgcymi két osiggnac wy-
magang site hamowania w zaleznosci od wiel-
kosci sitownika i ci$nienia sterujgcego.

Do zabudowy stosuje sie gtéwnie sitowniki ha-
mulcowe przeponowe. Sitowniki ttokowe sg do-
stepne jeszcze w programie sprzedazy tylko
w niewielkich ilosciach.

a. Sitownik hamulcowy tlokowy
Na zyczenie dostarcza sie rowniez w wersji wo-
doszczelnej.

b. Sitownik hamulcowy przeponowy
Dostarczane sa z lub bez mieszka gumowego.
Wszystkie sitowniki przeponowe dajg sie dopa-
sowac do kazdej zabudowy, dzieki skracaniu
przelotowego trzpienia gwintowanego.

Sitowniki przeponowe majg z zasady swojej
konstrukcji mniejsze tarcie wewnetrzne niz si-
towniki ttokowe. Wobec tego osigga sie ko-
rzystniejsze dziatanie, wysokg odpornos$é¢ na
zuzycie z powodu braku tarcia pomiedzy prze-
pona, obudowsg. Skutkiem niewielkiego skoku
przepony sitownika przy jego zabudowie wyma-
ga sie wykonywania czestych regulacji. W tym
celu zaleca sie stosowanie dzwigni z automa-
tyczna reguiacja.

Sitowniki ttokowe powinny by¢ zabudowane po-
ziomo wzglednie z niewielkim pochyleniem na
dot, albowiem w przypadku gdy mieszek gumo-
wy ulegnie uszkodzeniu, natrysnieta na sitownik
woda moze z niego sptynaé. Przy zabudowie
z pochyleniem do gory lub pionowej zaleca sie
zastosowanie specjalnej ostony.
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Dziatanie sitlownika ttokowego

a. Polozenie ,,zasilanie”:

b. Polozenie
»odpowietrzenie”:

Obstuga:

Sprawdzenie:

Schemat zabudowy:

Druckregler

Luftbehaiter

Napowietrzenie przytacza (1) do cisnienia na
tloku (1) powyzej 0.3 bar pozwala pokonag, si-
te oporu tarcia uszczelki wargowej (2) i site
w sprezynie (3). Nastepuje wéwczas wysuniecie
ttoka wraz z ttoczyskiem (4) i osiggnieta sita ha-
mowania przenosi sie poprzez dzwignie ha-
mulca na rozpieraki szczek hamulcowych.

Po odpowietrzeniu przytacza (1) ttok (1) z tto-
czyskiem (4) powraca do potozenia poczatko-
wego dzieki sile w sprezynie (3) i sile powrotne;
szczek hamulcowych.

Sitowniki ttokowe nie wymagaja obstugi.

Cisnienie zadziatania sitownika okreslone jest
na 0,3 bar. Jezeli przekroczy 0,5 bar wyma-
gana jest wewnetrzna kontrola sitownika. Skok
ttoka, przy wtasciwie wyregulowanych me-
chanizmach hamujgcych, wynosi 1/3 dopu-
szczalnego skoku catkowitego. Wymaga sie
tez by kat zawarty miedzy ttoczyskiem a dzwi-
gnig hamulca, przy petnym hamowaniu, wyno-
sit ok. 90°.
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Dziatanie sitownika hamulcowego - przeponowego

a. Polozenie ,,zasilanie”:

b. Potozenie ,,odpowietrzanie”:

Obstuga:

Sprawdzenie:

Wymiana:

Schemat zabudowy i kontroli:

Po doprowadzeniu sprezonego powietrza o ci-
$nieniu 0,2 - 0,3 bara do zigcza (1), przepona
(1) jest w stanie pokonac site sprezyny (3). Na-
stepuje wysuniecie ttoczyska (2) i wytworzona
w ten sposob sita przenosi sie poprzez dZwi-
gnie hamulca na rozpieraki szczek hamulco-
wych.

Przy odpowietrzaniu przytgcza (1), ttoczysko
(2) wraz z przepong (1) powraca do potozenia
poczgtkowego, dzieki sile w sprezynie (3) i sile
sprezyny powrotnej szczek.

Sitowniki hamulcowe przeponowe nie wyma-
gajg obstugi.

Cidnienie zadziatania sitownika okreslone jest
na 0,2 - 0,3 bar. Jezeli przekroczy 0,5 bar wy-
magana jest wewnetrzna kontrola sitownika.
Skok przepony, przy wiasciwie wyregulowa-
nych mechanizmach hamulcowych, wynosi 1/3
do max. 1/2 dopuszczalnego skoku catkowite-
go. Wymaga sie tez by kat zawarty pomiedzy
ttoczyskiem, a dzwignig hamulca przy petnym
hamowaniu, wynosit ok. 90°.

Przy wymianie sitownika nalezy sprawdzi¢ tak-
ze jego wspornik i ewentualnie wymieni¢ zgo-
dnie z zaleceniami producenta osi.

Otwarty otwdr odpowietrzajgcy powinien byé
skierowany do dotu. Pozostate otwory powinny
by¢ zakryte. Sruby mocujace dokrecaé¢ mo-
mentem 210 ,, Nm.
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Sitowniki przeponowo-sprezynowe

Przeznaczenie:

Odmiany:

8254..
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Sitownik przeponowo-sprezynowy stanowi potgczenie si-
townika sprezynowego z sitownikiem przeponowym.
Nastepuje tutaj potgczenie dziatania uktadu hamulcowego
awaryjnego i pomocniczego, w ,czesci sprezynowej” i ukta-
du hamulcowego roboczego w ,czesci przeponowe]”. Przy
jednoczesnym wigczeniu hamulca roboczego i postojowe-
go dochodzi do zwigkszenia sity hamowania w mechani-
zmach hamulcowych két. By to ograniczy¢, musi by¢ przed
tymi mechanizmami zainstalowany zawdr przecigzeniowy
lub dwudrozny.

Sitowniki przeponowo-sprezynowe posiadajg odmiany do
wspotpracy z mechanizmami hamulcowymi bebnowymi
(krzywkowymi i klinowymi) i tarczowymi.

Sposdb dziatania dla wszystkich odmian jest taki sam,
roznig sie jedynie sposobem mocowania. Okreslenie ty-
pu (np. 24/24) oznacza skuteczng powierzchnie dziata-
nia (w calach kwadratowych) w czesci przeponowej i spre-
zynowej.

a. Sitownik przeponowo-sprezynowy dia hamulcow kili-
nowych.

Rozne odmiany wykonan odnoszg sie do wielkosci od 9/9
do 24/24. Pewne odmiany wyposazone sg w urzgdzenie do
szybkiego odhamowania.

b. Sitownik przeponowo-sprezynowy w obudowie
stalowej lub ze stopu lekkiego.

Rézne odmiany wykonarn odnoszg sie do wielkosci od
12/12 do 36/30.

c. Sitownik przeponowo-sprezynowy nowej generacji
Posiada zoptymalizowane wymiary oraz wykonania
z wiekszymi skokami dla przyczep albo dla pojazdow
z pneumatycznie uruchamianymi hamulcami tarczowymi.



Dziatanie sitownika przeponowo-sprezynowego

a. Polozenie ,,odhamowania’:

2 4

¢. Dzialanie hamulca

pomocnhiczego lub postojowego:

W potozeniu ,odhamowania’ przyigcze (12) cze-
Sci sprezynowej jest w petni napowietrzone.
Zatem tlok (4) obcigzony cisnieniem powietrza
napina wstepnie sprezyne (2) i czes¢ sprezyno-
wa jest wytgczona. Rownoczesnie przytgcze
(11) sitownika przeponowego jest odpowietrzo-
ny | hamulec roboczy jest odhamowany.

Po doprowadzeniu powielrza do przytgcza (11)
przepona (5) pokonuje site w sprezynie (8).
Waowczas gdy popychacz (10) czesci sprezyno-
wej, zostaje odsuniety, osiagnieta sita hamowa-
nia jest przenoszona przez tloczysko (9),
czesci przeponowe|, na mechanizm hamujgcy
kota. Gdy hamowanie zanika, spada cisnienie
w przytgczu (11), tak ze potgczone dziatanie sity
powrotnej] hamulcéw i sity w sprezynie (8)
przemieszcza przepone (5) do potozenia
wyjsciowego.

Skutkiem dziatania recznego zaworu hamulco-
wego odpowietrza sie stopniowo i powoli przy-
tacze (12) czesci sprezynowej. Po osiggnieciu
odpowiedniego spadku cisnienia w czesci
sprezynowej, sita w sprezynie (2) pokonuje
cisnienie w komorze (b), tak ze nastepuje
przeniesienie sity przez Hok (4) na popychacz
(10). Zatem osiggnieta w czesci sprezynowej
sita jest przejmowana na przepone (5) i jak
napisano w pkt ,b” - jest przenoszona na
mechanizm hamujacy kota. Luzowanie sito-
wnika sprezynowego nastepuje jak opisano
w,a’i,b".
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Wskazowka:

d. Dziatanie mechanicznego
urzadenia luzujgcego:

e. Sitownik przeponowo - sprezynowy
z urzadzeniem do szybkiego luzowania:
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Uruchomienie przez kierowce, z jakiegokolwiek
powodu, hamulca roboczego, jednoczesnie
z hamulcem postojowym/pomocniczym prowa-
dzi do zwiekszenia sity na ttoczysku sitownika.
Poniewaz, elementy mechanizmu hamujacego,
moga byC¢ wtedy znacznie przecigzone, nalezy
zastosowaé zawor przecigzeniowy. Uktad
potaczen jest opisany w rozdziale ,Zawor
przekaznikowy z zabezpieczeniem przed
przecigzeniem”.

Jezeli na skutek uszkodzenia spadnie cisnienie
powietrza w czesci sprezynowej sitownika,
odpowiada to stanowi opisanemu w p. ,c".
W tej sytuacji w celu wytgczenia dziatania
sitownikdw sprezynowych, czes¢ sprezynowa
sitownika wyposazona jest w mechaniczne
urzgdzenie luzujgce. Urzgdzenie to skiada sie
ze $ruby szesciokgtnej (1) i tozyska igietko-
wego (12). A zatem by czes$¢ sprezynowg
zwolni¢ nalezy jedynie obroci¢ Srube sze-
sciokatng w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara. Powoduje to nacisk po-
przez tozysko (12) na ttok (4), Scisniecie spre-
zyny (2) do stanu powtérnie napietego. Sita
powrotna mechanizmu hamujgcego wraz z sitg
w sprezynie (8) zapewnia powrot przepony (5)
do stanu poczatkowego.

Dla spetnienia funkcji szybkiego luzowania sito-
wnika wymaga sie przesuniecia gtowki trzpie-
nia (1) przez uderzenie miotkiem. Powoduje to
zluzowanie kulek (2) z zatrzasku (3) i popy-
chacz (5) cofa sie na skutek dziatania sity po-
wrotnej w mechanizmie hamujacym kota.

Po usunieciu przyczyny zaniku cisnienia przy-
tacze (12) znowu zostaje zasilone sprezonym
powietrzem. Wracajacy z powrotem ttok (4)
napina wstepnie sprezyne (6). Réwnoczesnie
kulki (2) wskakujg w zatrzask i zatrzaskujg sie.



Obsluga:

Kontrola:

Wymiana:

Schemat zabudowy i kontroli:

Druckregler

2 Kompressor

Sitowniki przeponowo-sprezynowe nie wyma-
gajg obstugi.

Cignienie zadziatania sitownika przeponowego
okreslone jest na 0,2 do 0,3 bar. Jezeli
przekroczy 0,5 bar (w przytaczu 11) wymaga-
na jest wewnetrzna kontrola sitownika. Skok
przepony przy wtasciwie wyregulowanych
mechanizmach hamujgcych, wynosi 1/3 dopu-
szczalnego skoku catkowitego.

Cisnienie odhamowania czesci sprezynowej
wynosi < 6,0 bara. Przy kazdorazowym
przekroczeniu tego cisnienia, sitownik
sprezynowy powinien sie zluzowac.

Przy wymianie sitownika nalezy sprawdzic tak-
ze jego wspornik i ewentualnie wymieni¢ zgod-
nie z zaleceniami producenta osi. Otwarty
otwor odpowietrzajacy powinien by¢ skierowa-
ny do dotu. Sruby mocujgce dokrecaé¢ momen-
tem 210, Nm.
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Sitowniki przeponowo-sprezynowe przyczep

Zastosowanie:

Odmiana:

Dziatanie:
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Sitowniki przeponowo-sprezynowe bedg coraz cze-
Sciej stosowane w instalacji hamulcowe| przyczep
zamiast dziatajacego mechanicznie uktadu hamul-
ca postojowego. W stosunku do podanych poprzed-
nio potgczern mozna w tym przypadku zrezygnowac
z oddzielnego zbiornika dla sitownika sprezynowe-
go. Zamiast zaworu przekaznikowego z zabezpie-
czeniem przed przecigzeniem mozna dla uniemoz-
liwienia sumowania sit z obydwu czesci sitownika
zastosowac tanszy zawor dwudrozny.

Sitowniki przeponowo-sprezynowy ,TSL” dla przy-
czep. Seria sitownikéw ,TSL” dysponuje skokiem
przekraczajacym 75 mm i jest stworzona specjalnie
dla przyczep. Zastosowanie znajdujg typy sitowni-
kéw 20/30, 24/30 i 30/30. Sruba luzujgca umiesz-
czona jest w znajdujgcym sie z boku obudowy
otworze. W przypadku potrzeby mechanicznego
zluzowania sitownika nalezy zdjg¢ ostone z otworu
w tylnej pokrywie sitownika, wsung¢ srube i zamoco-
wac przez obrét w prawo.

Typ ,TSL” jest zbudowany jako sitownik dwu-prze-
ponowy (patrz: przekrdj). Jego dziatanie odpowiada
opisanemu powyzej dziataniu sitownika przepono-
WO-Sprezynowego.



Obstuga:

Sprawdzenie:

Schemat kontroli i zabudowy:

Anhanger-Bremsventii
mit Loseventil
Luftbehalter

Szczegolny dozor przekraczajacy okreslone przepi-
sami prawnymi badania nie jest potrzebny.

Cisnienie dziatania sitownika przeponowego okre-
Slone jest na 0,2 do 0,3 bar. Jezeli przekroczy
0,5bar (w przytaczu 11) wymagana jest wewnetrzna
kontrola sitownika. Skok przeponowy przy dobrze
wyregulowanych mechanizmach hamujacych powi-
nien wynosi¢ 1/3 dopuszczalnego skoku catkowite-
go. Cisnienie luzowania sitownika sprezynowego
moze wynosi¢ maksymalnie 6 bar. Przy kazdorazo-
wym przekroczeniu tego cisnienia sitownik sprezy-
nowy powinien sie zluzowaé¢. Moment dokrecenia
Srub mocujacych nalezy kontrolowaé przy pomocy
klucza dynamometrycznego z czestoscig zalecang
przez producenta osi. Po ewentualnym mechanicz-
nym zluzowaniu sitownika nalezy Srube luzujgca
z powrotem umiesci¢ w otworze z boku korpusu
sitownika, a otwor w tyinej pokrywie sitownika za-
mkng¢ ostong.
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