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Inbatriebnahme/Kalibrieren

Bei Erstinbetrisbrahme bzw. nach Austausch der ECU codar dar Lenkwinkelgeber
mulk die ECU neu kalibriert werdan. Das Kalbrisran der ECU kann unter
Zuhilfenahme eines geeigneten Diagnosaegerdtes oder aber mit einer ECAS-
Bedienainheit (sishe Kapitel 8.1) durchgefiihrt werden, Bei symmetrischen Systemen
ist dig Mittelstellung und die rechte Maximalauslerkung zu kalibrieren. Ist die
Nachfihrung unsymmetrisch, kann die linke Maximalauslenkung separat kalibriert
wardan.

Kalibrleren mit der ECAS-Bedieneinhait

Die Bedienginheit nach Verkabaelungsplan an dig ECL anschlieRfen. Den
Kalibriermodus-Pin  mit Masse verbinden und das System akfivieren {KI. 15
alnschalten}. Der Eintritt in den Kalibriermodus wird durch eine blinkends Warnlampe
gngezeigt. Mit Hilfe der Bedieneinheit kann die Achse gehzlten, nach rechts oder
links bewegt werden und Lenkwinkelwerte eingelernt werden, Ebenfalls ist es
méglich, die rechten/linken Anschlige im "Fahrbetrieh® zu ermitteln (Systern im
Adhéslonbetrieb). Das AnschluRblld und die Tastenbelegung dar Bedieneinhelten
befinden sich im Kapitel 8.2.

Grundeinstellung Lenkwinkelgeber

Eine Justierung der Mittelstellung ist nicht notwendig. Es mul aker gepruft warden,
ob dle Lenkwinkelgeber an beiden Anschldgen noch innerhalb des zulissigen
Arbeltsbersiches liegen. Die Nachflthrachse kann mit Hilfe der Bedieneinheit bewegt
werden. Der Maximalwert (rechter Anschlag) darf 94 % der Lerkwinkeigeber-
Versorgungsspannung {Pin 3) nicht tberschraiten. Der Minimalwert (linker Anschlag)
darf nicht klginer als € % sein. Liegen die gemessenen Werte auRerhalb, muf der
entzprechende Lenkwinkelgeber mechanisch nashjustiert werden.

Stehen keine gaelgﬁaten MeBmittel zur Verflgung, kann durch Anschiu sinas
Signaigebers (Larmpe, Summer etc.} an Pin 34 der Arbeitsbareich (berprift warden:

belde Geber auRerhalb: Daverpius
ein Geber aukerhaly:  Impulse von ca. 0,5 sec
beide Geberinnerhalb: keine Ansteusrung

Kalibrleren Mittalstallung

Die Vorderachse und NachfOhrachse in Mittelstellung bringen, Durch Betditigen der
Tastenkombination "Mittelstellung kalibrieren" fir ca. 2 sec (Warnlampe geht von
Blinken auf Dauerlicht) wird der augenblickliche MeRwert als Mittalstellung von der
ECU (bsrnommen und die Warnlampe beginnt nach ca. 2 sec wieder zu blinken.
Bleibt die Warnlampe auf Dauerlicht, ist ein Fehler aufgetreten (z. B. Wert{e)
aulerhatb Arbeitskereich, Potiversorgungsspannung). Soll ein varmals sinkalibrierter
Wert beibehaiten werden, so ist die Tastenkombination "Mittsistellung nicht
abspseicharn" fiir ca. 2 sec zu betatigan,

PN AN AN Nachiauf-
i 1 ( ! [ } - achse
k : : ; “halten”
Mittelstellung
[~ nicht
abspeichern
Nachlaufachse  Nachlaufachsa eingestallten Wert
nach finks nach rachis tibernehmen



Kalibrieren des rechten Maximalausschiagaes

Die Lenkachse (Vorderachse) an den rechten Anschlag bringen. Dle Nachflihrachse
abenfalls an den rechten Anschiag stellen {mittels Bedieneinheit oder im
Fahrbatriab). Abspeichern dieser Warte durch Betétigen der Tastenkombination
"alngastallten Wert Ubemehmen® fir ca. 2 sec (Warnlampe geht von Blinken auf
Dauerichty, Dle Werte flir den linken Maximalausschlag warden von der ECU
solbst berechnet und gepriift. Beginnt die Warnlampa nach ca, 4 sec wieder zu
blinken, sc sind alle Werte innerhalb der Arbeitsbersiches, Handelt es sich um ein
symmetrisches Jystem, kann der Kalibrigrvorgang beendst werdan,

glinkt dle Wamlampe schon nach ca. 2 sec, ist der berechnete linke Anschlag
auBerhalb des zuldssigen Bereiches und muBl - wie unter 8.1.4 beschrieben -
ebenfalls kalibriert warden {z. B. unsymmetrische Systems). Andernfalls sind die
Lenkwinkelgeber mechanisch nachzujustisren.

Beginnt die Wamlampsa nach ca. 4 sec nicht 2u blinken, so liegt ein Fehler in den
MeBwarten vor, Mbgliche Fehler sind, dal ein oder heide Lenkwinkelgabar
auberhalb des zuldssigen Arbeltsberelches llegen, oder daft dis gemessenen
Werte kleiner sind als die beim Kalibrisren der Mittelstellung elngetragenen
Werte (Werte missen bel Rechtseinschlag steigan!).

Kalibrieren des linken Maximalausschlzges

Die Lenkachsa (Vorderachse) an den linken Anschlag bringen. Die NachfGhrachse
abenfalls an den rechten Anschlag stellan (mitiels Bedieneinheit oder im
Fahrbetrieb). Abspaicharn dieser Werte durch Betitigen der Tastenkombination
"eingesteilten Wert Obernehmen” fiir ca. 2 sec (Warnlampe geht von Biinken auf
Dauerlicht), Beginnt die Wamlampe nach ca. 2 sec Dauerlicht nicht zu blinken, so
kept eln Fehlar in den Mefwerten vor. Midgliche Fehler sind, daR ein oder beide
Lenkwinkelgeber aufierhalb des zulissigen Arbeitsberelches liegen, oder dab die
gemessenan Yerte grdfer sind als die beim Kalibrieren der Mittelstellung
elngetragenan Werte (Warte miissen bei Linksalnschlag sinken!).
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Blinkcode

Wihrend des Betriebes auftretende Fehler (aktuglle Fehler) knnen als Zahlencods
uber die singebaute Warniampe ausgegeben werden. Der Zahlencode setzt sich aus
zwei (2) Steflen zusammen. Eine Liste der Blinkcodes befindet sich in der Tabells
des Kapitels 9,1, '

Aktivierung der Blinkcode-Ausgabe

Zur Aktivierung ist die L-Leitung {Pin 2) — friihestens 3 sec¢ nach "Kl. 15 ein" - auf
Masse zu l|egen. Liegt die L-Leitung sehon vorher auf Masse, wird die
Blinkcodeausgabe gesperrt. Freigabe der Sperre nur durch "KI. 15 aus - ein"f Die
ECU baginnt nach ca. 5 sec den Blinkcode mit einer Startmeldung:

Warnlampe 2.5 sec an
Warnlampe 2.5 sec aus

Danach wird die 1. und 2. Stelle des Blinkcodes mit 0.5 sec langen Blinkimpulsen
angezeigt. Zwischen den beiden Stellen ist ein Zeitintervall von 2.5 sec "Warnlampe
aus" eingsfigt. Das Ende eines Blinkcodes ist durch foclgende Maldung
gekennzeichnet:

Warnlampe 2.5 sec aus
Warnlampe 2.5 ssc an
Warnlampe 2.5 sec aus

Sind mehrere aktuelle Fehler vorhanden, so warden die enisprechenden
Fehlercodes nacheinander ausgegeben. Sind alle Fehlercodes ausgegeben,

wiederholt sich die Ausgabe — beginnend mit der Starfmsldung — von vorn. st kein
aktueller Fehler vorhanden, blinkt die Warnlampe im 2.5 sec-Rhythmus,

Aufteilung Blinkcode
BitD: Prafsummenfehler ADW-Korrekiurwarte

Bit1: Prifsummenfehler Parameterspeicher

Bit2; Prufsummenfehler Kalibrierwerte

Bitd: Fehler kafibrieren Mittelstallung

Bit5: Fehler Kalibrieren rechter Anschlag

Bitg: Fehler Kalibrieren linker Anschlag

Bit7: Fehler beim Berechnen der Normierungsparameter

Bit0; Fehler beim Normieren des Nachlaufachsenwertes

Bit1: Lenkwinkelgeber vom nicht im zul&issigen Beraich

Bit2: Lenkwinkelgeber Nachlauf nicht im zul&ssigen Berelch

Bit3: Versorgung der Lenkwinkelgeber nicht i. ©.

Bit4: C3-Signal abgerissen

Bit0: Ventil 2 Openload, Kurzschlul nach Ub (Pin 15)

Bit1: Ventil 5 Opanload, Kurzschlu® nach Ub (Pin 13)

Bit2: Ventil 4 Openload, Kurzschlul nach Ub (Pin 31)

Bit3: Ventil 6 Openload, Kurzschlul nach Ub (PFin 12)

Bit4: Ventil 3 Openload, Kurzschlulk nach Ub {Pin 30)

Bit5: Briicke in der Ventilverkabelung (Pin 12,13,15,30,31)

Bit0: Ventil 2; Uperiast, Ubertemp., Kurzschiu® n. Masse (Pin 15)
Bit1: Ventil §; Uberlast, Ubertemp., Kurzschiu® n. Masse (Pin 13)
Bit2: Ventil 4: Uberfast, Ubertemp., Kurzschiul n. Masse (Pin31)
Bit3: Ventil 6: Uberlast, Ubertemp Kurzschiu n. Masse (Pin 12)
Bitd: Ventil 3: Ubserlast, Ubertemp., Kurzschliu n. Masse (Pin 30)
Bit5: Spannung Ventilrelais zu gering (Uberlast, Cimp.) (Pin 1)
BitB: Steusrventil V& schlieftt nicht

BitD: Stromventil V4 schlielit nicht

Bit1: Stromventil V4 4ffnet nicht

Bit2: Steuerverdil V2 &ffnet nicht

Bit3: Steuerventil V5 6ffnet nicht

Bit4: Steusrvertil V2 Offnet nicht

Bit5: Steusrventil V6 8ffnet nicht

Bits: Steuarventil VB schlieldt nicht

BitD: Kommunikationsfehler SIBA

Bit1: ext. Ventirelaisfehler

Bits: Warmstart (intern)

Bit6: Oszillatorfehlar {intern)

Bit7: Watchdog ausgeldst (intern)
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