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BUT

Evi_ter I'addition des efforts dans les eylindres combinés 4 membrane et & ressort, quand an aclionne simukianément e
frein de service et le frein de secours ou de parking. Protection des arganes de transmission meacanique conire les
surcharges. De plus, admission &t échappement rapide de Pair dans les cylindras a ressort.

FONCTIONNEMENT

Position route :

L'air comprimé provenant du robinal de commanda de fein 3 main (orifice d'utilisation) est raccordé a la valve en 42
La pression régnant dans la chambre "a”" pousse le piston 7 vers |e bas au cantact du piston 8 gui ferme 'échappement
& et par l'intermédiaire de la tige creuse 4 maintient ouverte l'admission 5. L'utilisation 2 se trouve en communication
avec l'alimentation raccordée en 1. La chambre d'accumulkation des ¢ylindres & ressort se trouvant sous pression, les
cylindres 4 ressort sont desserrés.

Action du frein de seqvice seul :

CGuand le frein de service du véhicule esl aclionné, I'air comprimé arrive par I'orifice 41 dans la chambre "b" au-dessus
du piston 8. Comme cette pressicn ne peut atteindre au maximum gue ia valeur de la pression du réservoir et comme,
d'autre part, les deux faces du piston 8 ont la méme section, la position de ce piston ne change pas. La partie frein &
ressort au cylindre combiné ayant sa chambre d'accumulation toujours en pression, reste en position dessarrée. Par
conire, la partie frein de service recevant la pression délivrée par le robinet de frein de service remplit sa fonction.

Actlion du frein de secours saul :

L’action sur le robinet de commande manuelle prevoque la mise a I'échappement total ou partiel de la chambre "a".
Le piston 7 plus ou moins soulage sur sa face superieure est soulevé par le piston 8 dont 1a face inférieure se trouve
sous la prassion du réservoir régnant dans la chambre “¢". De ce fait. "échappement 6 s’ouvre et par suite du mouvement
ascendant de la tige creuse 4 Fadmission 5 se fetme. |l s'ensuit une mise a [&chappement partiel ou total des
cylindres & ressort au travars de Porifice 2, 1a lige creuse 4 et le clapet d'échappement 3 provoguant la mise en
application das frains.

Pour un freinage partiel, I'orifice d'échappement 6 se ferme aprés que I'égalité des prassions soit atablie dans les
chambres “a" et "¢". La valve est alors en position de fermature. Par contrs, en cas de freinage a fond, I'orifice
d’échappermnent & reste ouvert,

Actlon simultanés des freins de service et des freins a ressort
&) FREINAGE DE SERVICE AVEC LE CYLINDRE A RESSORT A LECHAPPEMENT (CYLINDRE A RESSORT EN ACTION)

Les cylindres a ressorit sont & I'échappemeant. Si le frein de seivice est actionna, l'air arrive par 'orifice 41 dans la
chambre “b" at agit sur le piston B. Celui-ci descend car la pression régnant dans la chambre “¢” est nulle, ferme
l'orifica d'échappement 6 et auvre Forifice d'admission 5 par la lige creuse 4. L'air comprimé au travers de Forifice 1
alimente par 2 la chambre des cylindres a ressort. La pression regnant dans cette chambre et qui tend a desserrer
les freins A ressort, étant égale a celle agissant au frein de service, I'addition des efforts est dong evitée.

b} ACTION DES FREINS A RESSORT QUAND LE FREIN DE SERVICE EST SERRE

Le frein ca servica ast partiellament sous pression, la chambre "b" se trouve sous pression. §ion actionne le frein &
ressort, il 'ensuit une diminution de pression dans la chambre “a”. La pression plus élevée dans la chambre ‘¢ remonte
les deux pistons 8 at 7 ot de cette fagan, la tige creuse 4 qui les suit, ferme I'admission 5, ouvre 'échappement 6.
En fonction de la valeur dae la pression du frein de service l'air s'échappe des cylindres 4 ressorl au fravers de
larifice 2 et le clapet d'échappement 3 jusqu’a ce que la pression dans la chamhbre “h" devienne légeremend prépon-
dérante et le piston 8 ferma I'Schappernent 6. La valve est alors en position de fermeture,

Quand la frain A main ast actionné 4 fond et réduit la pression a l'orifice 42 a z2ére, la pression dans la chambre ¢ ne
peut &tre inférieure & calle qui régna dans la chambre “b”. Il est garanti de cetle fagon yue les freins a ressort ne sont
mis en action que dans la masure ol la pression des freins de service le permet. Une addition des deux efforls est
donc exclue.

Quand le frein de service st desserre {les freins a ressort atant maintenus en position de serrage) la pression régnant
dans la chambre "b” est nulle, la pression dang la chambre “¢" devient prépondérante et fait remonter le piston 7.
L'échappement & s'ouvre et {'utilisation raccordée en 2 est mise a 'échappement par la tige creuse 4 et e clapet

d’'échappement 3.
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Orifices de raccordement :

M 22 x 1,5 profondeur 14

1 - réservoir

2 - utilisation {vers cylindre & ressort)

41 - pilote venant du robinet frein de service
42 - pilote venant du robingt frein de parking
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fAluide ulilise

pression d'utilisation maxi
température d’utilisation
section de passage
masss

ENTRETIEM

alr comprimé
8 bars

-40 4 B0 °C
€15 mm

0,96 kg

Aucun entretien particulier n'est nacessaire. Si besoin est, varification ou remplacement des joinis et clapets. Ay remon-

tage, ubrification avec de la graisse Paragon 3.

MONTAGE

Montage vertical, orifice d'échappement dirigé vers le bas. Fixation de l'appareil par deux des vis depassanles.

SCHEMA D’INSTALLATION

Conduite automatique

Départ d'air

Circuil de pilolage
{robinet de freinage a pied)

Aarivée d'air

WABCO

e (vers la valve de commande
de remorque)

Circuit de pilotage
(rabinet de ireinage 4 main}

Dépar d’air
vers les cylindres a ressort

sous toute réserve de modifications



