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BUT

Transmetire I'effort de freinage aux freins de roue.

Regler autornatiquement la position de I'axe de transmission, pour compenser 'usure des garnitures et permetire aux
cylindres de frain da fonctionner continuellement avec une course optimale.

DESCRIPTION

Le mouvement tangentiei exercé par le cylindre de frein sur le levier-came est transformé en un mouvement de
rolation de I'axe de bransmission commandant las cames de frein de roua,

Le chapsau d'arrdt 4 hexagonal ast relié & la vis sans fin 6 par cannelures. La bague 3 est logée librement entre le
chapeau o'arrét 4 et le levier,

La bague 9 porte une fourchette de réglage 3 munie de deux dents at fixde par deux vis. La rivet 2 sart de détrompeur
en cas de remplacement de la fourchette. Les logements de méme diameétre des piéces 4 et & regeivent un ressort
de torsten 7 a fil de section carrée, monté précontraint.

Ce ressort 7 permet dans le sens de I'enroulement un mouvement relatif de rotation des deux pieces 4 et 8. Dans le
sens contraire de 'enroulemeant, ce mouvemant ast bloqué, car Iz limitalion du diaméire du ressorl provoque une force
radiale gui augmente fortement I'effort de friction. La bague tournante 2 ast immobilisée axialement, par le ressort de
pression 10 et le disque de friction 11, afin d'éviter tout déréglage causé par les vibrations lors e ta marcha du véhicule.

Le levier-came automalique peut remplacer facilement un levier-came & réglage manuel. It suflit seulement de prévoir,
sur le support de l'arbre de freln par exemple, un doigt 5 de longueur 120 mm maxi, servant de point fixe.

FONCTIONNEMENT

En position frein desserré et selon le sens de rotalion, la premiére dent de la fourchette aest en contact avec le doigt
fixe & {voir croquis).

Au cours du freinage 'espace enira la deuxieme dent de la fourchette et le doigt fixe 5 {cote » schéma d'Installation}
est parcourue par la fourchette. Dés que la deuxiéme deni de la fourchette entre en contact avec le doigt 5 le réglage
automatique commence.

L'écariement de la fourchette et le diametre du dolgt fixe 5 {cote x entre les deux points de contact) sont dans la pralique determinés
d'une past par la course lolale du eylindre lors d’un acltionnement 2 fond du frein, ¢t d"autre part par la longueur du bras de levior.

Ce n’ast qus lors du dépassement de la course prescrite (usure des garnitures), que |la fourchette de réglags 3 sera
retenue par le doigt fixe, tandis que le levier-came continuera son mouvement. De ce fait la bague 9 se déplace avec
la fourchette 3 sur la vis sans fin G par enroulement llbre du ressort 7.

Au desserrage du frein, l& mouvemenl du tevier-came est inverse, l'autre dent de la lourchelte vient s'appliquer sur le
doigt fixe avant gue ie pistan du cylindre ne vienne en butee.

L'effart de rappel du frain et le ressort de rappel agissent alars par l'intarmédiaire du levier-came sur le piston du
cylindre, jusqu'en butée, et de ce fait les pieces 8 et 4 se retrouvent en position initiale.

Mais cornme dans ce sens le ressort se blogue, la vis sans fin tourne en méme temps.
Dés cet instant, le levier-came se trouve réglé en position optimale.

MONTAGE

Yeillar & I'orientation correcte du levier et tout particulierement au bon sens d'actionnement.
Il P’y a pas de recommandalions au montage, étant donne les conditions spécifiques a4 chaque vehicule.
Lubrifier avant moniage, avec da la graisae graphitéde pour dviter des difficultés de remplacement dues a ia corrosion.
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CARACTERISTKQUES TECHNIQUES

n* da catalogua profil des canneluras
433 578 ... . BNA 42.1 527 Pre 22151
433577 ... A Bx32x38 DIN 5483
433 6576 .. . N 42.1,5.9 H DIN 5480
433 575 ... A 4036 DIN 5482
433574 ... 30x34 DIN 6481
433573 ... . A 38x34 H 10 DIN 5482
433 572 ... 36x40 DIW 5481
433 5§71 ... . SAE 1%" 10 C Spline

MOTA : Paur las véhiculas tracteurs on utilise, an général, un doigt de 212 mm et on adapte la largeur de la fourchette
en fonction de 1a course du cylindre de frein ; pour les véhicules remarqués on utilise une fourchette de 30 mmd*écartemnent
&t un doigt dont le @ est adapia i la course du cylindra de frein.

Cas leviers psuvent supporier des afforts différants en fonction de leur déport. Se reporter au graphique ci-dessous pour
les couples applicablas.
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SCHEMA D’INSTALLATION

WABCO 2

sous toute réserve de moditications



